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OUVENIRS

in Beauchef
‘?It;;nte- CaflO 19

En 1anviEr 1977, ALaiN BeaucHer
A REALISE, POUR SES DEBUTS
Au Monte-CarLo, UN

EXPLOIT DONT IL N'AURAIT

MEME PAS OSE REVER :

ETRE LE PREMIER LEADER

DU RALLYE DEVANT TOUS

LES FAVORIS, EMMENES

PAR SanDRO MuNARI

ET SON INVINCIBLE

LANciA STraTos.

UN HEUREUX

HASARD ET UNE

SACREE

BLAGUE...

MAIS PAS

QuEe !

Propos
recueillis par
Francois
L Hurel

77)

sacree bla

«Une

Le Monte-Carlo 1977
& révélé Alain Beauchef -
aux yeux du grand public.

u cours dune carriére des plus versatiles,
Alain Beauchef a, comme tout amataur,
dii composer avec son activité profes-
sionnelle. S'il a obtenu quelques succes,
son palmarés ne se distingue pas de celuf de centaines
dautres pilotes, certes talentueux, mais qui n'avaient
pas {étoffe dun Prost ou dun Loeb pour marquer
I'histoire de notre sport. A moins d'un événement
sensationnel. C'est précisément ce qui est arivé & ce
Normand dorigine, qui coule désormais une retraite
paisible 4 La Grande Matte.
«Je suis né & Flers, ou mes parents tenaient une
droguerie. Ma passion pour Iz course est venue en

Echappement

Cassic

voyant un reportage téig sur les 24 Heures du Mans.
Je me suis dabord entrainé sur fes routes du coin
avec le break Opel familial, puis jai débuté au sein de
IEcurie Léopard en 1967, comme coéquipier de dif-
férents pilotes de RS Gordini, « Elvicks, «Le Tahitiens,
Lobell. » Cest I'époque od F'on s'échange volontiers le
valant, ce qui permet & Alain de s'aguerrir. En 1968,
il s'inscrit & I'école de pilotage de Zalder. sans succes.
Puis il va & la rencontre de Denis Dayan, qui lui permet
d'intégrer I'equipe Grac durant les vacances de 1969.
San esprit aventurier ['ayant conduit & passer son
brevet de pilote d'avion 3 17 ans, il disputera deux fois
le Tour de France aérien. Avant de se risquer au volant




gume 2CV « toute pourries raids Panis-  Alpes 1971 surune Opel GT. Puis [al fait deux saisons
P 971 fe Ascona, dont lAcropole et e

sude Aubriel qui ma convaincu
: dett 1900 en 1971, Une bonne
mais qui se mettait facilement sur deux
Vercors-Vivarais, je me suis méme mis sur
25 mes etudes, je voulais me donner
r counir en Angleterre. Jusquau jour
pE une annonce indiquant que
un ingénieur. Je me suis danc

urg et comme je gagnais ma

¥27 Dans ma pelite téte, la

¥ summum, mais jai peut-8tre eu

tart de ne pas me concentrer surJe rallye. En Formuie
Bleue, je tournais autour de la 10¢ place, je faisais
aussi des cites et des slaloms, pour le plaisir et les
résultats. Mon grand regret est davoir raté le Volant
Echappement. Nayant pas l'expérience de IAlping, j&!
loupé un changement de rapport en finsle et jai fini
4" glors qu'ils prenaient les trois premiers s

Alain achéte alors une Martini ex-Sourd pour courie
en Formule Renault. « Je partais le vendredi du Luxem-
bourg et je navais pas le temps de bien régler 1a
voiture. C'était difficile. Cest 18
Gilles Dupreé, que javais rencontré & mon école din-

Mo 12

gue jal

génieurs, conslruisait sa voiture, ls Haces GD3 Ele
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élait robuste et agréable 3 conduire, mais elle était
un peu lourde et manquait de vitesse de pointe. Jai
fait une demi-saison & son volant, puis [ai couru trois
ans en cote et en slaloms. » Avec & la clé de nombreux
podiums au Luxembourg et dans I'Est de la France.
A partir de 1976, Alain va aussi devenir un assidu
des 24 Heures de Spa. sur Ford Capri puis Escort.
Son festival sous Ia pluie, en 1978, fut récompensé
par une 7° place et une victaire en Division 2. En
revanche, il n'aura jamais l'occasion de disputer les
24 Heures du Mans.

C'est par le bisis d'Euromotor, impaortateur Ford au
Bénélux, quAiain revient au rallye. Au RAC 1876, il
dispose dune Escort Mk1 surnommeée «le canard»
en raison de ses couleurs jaune et verte. Laventure

« Dans ma petite tete,
la monoplace était
le summum »

se solde par un abandon, mais c'est surtout la suite
qui nous intéresse. « Euromotor m'a de nouveau
proposé cette Escort ex-Kridel, pour fe Monte-Carlo,
que je navais jamais disputé. Nous avons reconnu
avec une vieile Mercedes diesel. Nous mettions des
cailloux dans le coffre pour monter dans certaines
speciales enneigées. Pour l'assistance, Nous posse-
dions un break et deux copains mécanos. Pour les
pneus, nous avons fait avec les moyens du bord : des

L'Opel Kadett Rallye (ici &
la course de céte de Belleau,
en 1971) avait tendance & se 4
mettre sur deux roues... voirplus ! "

v—

Circuit, c6te ou slalom : ia Races Formule
Rensult de Gilles Dupré était une bonne fille !

Goodyear Ultragrip pour 18 neige avec les 220 CCJ
auxqguels on avait aroit et pour le mowillé et le sec o
Série 680 sculptés. Il s agissait de pneus du r;ornr!.‘fs'.r‘:!1
Pour améliorer ma condition physique, javais eu !
de faire un footing et [avais pris froid. Ayant le of
d'étre & trois pour la Concentration, jai passé &
sentiel du parcours allonge sur la banquette arrigs
Je disais a mon dquipier Jean-René Dubais : “Tu tere
compte que tous les meilleurs pilotes convergent av
nous vers Gap ?» Miracle... en arrivant, ¢a alis
mieux. aprés avoir enlevé la banguette et (ais
Cario Keller, nous avons entamé le parcours o
Classement par cette fameuse spéciale, Les Cha
nets-La Vilette » Ces 11 km disputés au matin &
lundi 24 janwier 1877 ont peu de chance, & priori,

Les vrais début§ de pllote en i970,
avec une Fiat 850 S de série.

-

Zoidef 1968 : 5 I'école de pilotage de Teddy |
Pilette, en Formule Ford. Un petit air de Jim Clark |



Monte-Carlo 1980 : cette fois
encore, /e pont de I'Escort
fera des siennes.

En 1979, Alain méne son Escort RS 2000
Groupe 1 a la 21° place du Monte-Carlo.

marquer I'histoire. Les premiers entament la spéciale
au lever du jour, sur Ia neige et le verglas. LAlpine
4310 de Guy Fréguelin y devance les Fiat 131 Abarth
dAlen, Verini et Bachelli et la Lancia Stratos de Munari.
Le Grizzly repart vers Roquesteron en Léte du rallye.
Du moins le croit-il, et tout Je monde avec lui. Car &
mesure que les minutes passent, les conditions de
route saméliorent et Iz hiérarchie esr bausculée.
S'élancant avec le n®152, Beauchef n'a qu'une ambi-
tion : faire de son migux pour ne pas partir trop loin
au gépart du parcours commun «Javais monté les
Ultragrip. Jai roulé en aitagua
aimais le faire, sans aucune id
gonner. A larnivée de la spec
n est repartis. Ce nest g
Christian f‘r:.*.:"‘—Péiruer1 ma dit

Comme je navais pas
sutoradio pour écouter AMC et ces
oS guon avait réalise le medie

Le RAC 1976 avec la glorieuse Escort RS
dans un style caractéristique.

avec le n°182, javais bénéficié de meilleures condi-
tions que les premiers. Ce fut un sacré coup de pub
et une sacrée blague ! Tous les journalistes avaient
déja écrit leur papier en disant gue Fréquelin avait
signé le meilleur temps. lis s& sont précipités vers
les journalistes luxembourgeois pour savoir qui j étals

Il y 8 une chose que je navais pas osé raconter a
i'époque, cest que [avais raté mon départ. Sur la
ligne, quelquun avait dit *Y'a le feu dans les freins !,
Javais di repousser le pompier gui savancait avec
un extincteur et ¢a mavait déconcentré. Javais
presgue calé et |avais di relancer l'embrayage. »

Impressions et sensations

Been s0r;, Ia chance a joué un grand rdle dans I'exploit
f mais son sens de l'sttaque a fait le reste
ur en temo.wn- « Marcc

TRAJECTOIRE
Né le 24 aoiit 1947 a Flers (Orne).

1967 Débuts en rallye (coéquipier).

1970 Rallyes sur Fiat 850 S.

1971-72 Rallyes, cotes et circuits sur Opel Kadett
Rallye. Coéquipier de Roland Fiat sur Opel Ascona
(9° Acropole 1972).

1973 Embauche chez Goodyear au Luxembourg.
Circuit, cotes et slaloms en Formule Bleue.

1974 Formule Renault sur Martini MK11.

1975 Formule Renault sur Races GD3.

1976 a 78 Cotes et slaloms sur Races GD3 (1* CC
de Lorentzweiller 1977).

1976 a 85 Rallyes sur Ford Escort (diverses
victoires en Groupe 1). 24 H de Spa sur Ford
Escort (7° et 1 Div. 2 en 1979).

1979 21° du Monte-Carlo sur Ford Escort.

1983 19° du Monte-Carlo sur Mazda 323.
1984-2009 Responsable du centre d'essais

de Mireval (ex-Karland).

Et aussi : participations aux Raids 2CV, au Tour de
France aérien, aux 24 H du Niirburgring, au Rallye
des 1000 Pistes, au RAC, au Tour Auto, au Tour de
Corse, etc.

Blog : alainbeauchef.wordpress.com

avait dit 3 guelqu'un que c'était moi qui passais le pius
fort. Je comprends que je avals impressionné car je
I'étais moi-méme | EL longtemps 8prés, jai renconLré
un photographe qui ma raconté qul avait décampé
en me vayant arniver en bas dune descente sur wr
virage serré, pensant que ¢a ne passerait pas. Mais
& coup dappel-contre appel, /'y étais arrivé. Tout cela
con-t."malt que ma DC‘J"I‘OI‘ma."lCE n'était pas due au au
hasard. Partant loin, je n'ai pas eu trop de contact
avec les pilotes de pointe. Ce n'est que plus tard, en
arrivant & Monaco, gue ceux gui me connaissalent
mont félicité tout en rigolant. Nous aussi, on avait bien
rigolé dans la voiture : quelle biague ! Mais on a trés
vite retrouvs notre serieux. On avait quelque chose &
défendre et ¢a & eu pour effet de nous concentrer
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OUVENIRS

Alain Beauchef (Monte-Carlo 1977)

Monte-Carlo 1983,
ou la joie d’étre
pilote officiel
Mazda : 19° (et 4°
du Groupe A),

il termine devant
son patron, Achim
Warmbold, au
volant de la 323
1600 cm’.

ool

faire surprendre. On sen est bien sortis avec le 16*
temps, J'étais content de ma petite astuce. » Encore
16° dans Pont-des-Miolans, 13° dans Auzet-Seyne,
le rookie du Monte-Carlo démontre que le hasard a

5 bien fait les chose. « Aprés cing spéciales, jétais 10¢
= 8u général. Puis ¢a sest géte. J'sl dabord été bloque

par une Seat qui était sortie dans Motre-Dame-du-

2 < Laus. Dans Burzet, je navais pas de bonne nates et

encore plus. On voulait démaontrer que ce n'etait pas
que le hasard. »

Et Alain allait s'y employer avec brio. « Dans Rogues-
teran, il n'y & pas eu de miracle cette fois. Sans ou-
vreurs, on y aliait au feeling. Sur route seche ou hurmide
avec du verglas, on a mon

té nos braves Série 60 et
on a fait le SCF temps. Ca
nous mettait 24* au géné-
ral et & du Groupe 2 aprés
le parcours de Classement,
ce gui était dans le haut de

« Le meilleur souvenir,
cest l'ensemble
de ma prestation,
pas le scratch »

- le brouvillard ne m'a pas aidé. Jai aussi eu des pro-

biémes d'embrayage qui mont handicapé durant une
bonne partie du Commun. »

Si I'tguipage Beauchel-Dubois chute au-dela de la 207
place, il reste en lice pour la victoire en Groupe 2 face
aux Skoda 130 RS officielles. Mais [a derniére nuit ne
permettra pas dinverser la tendance : « Nous avons
dabord cassé I'échappe-
ment. Cormme je navais
pas une confiance absolue
dans notre interphone et
que jaimais bien les petites
astuces, javais un tuyau
et un entonnoir dans 18

mes espérances. Nayant
jamais fait de grands raliyes en dehors du RAC, je
navais pas de paints de repére ni dobjectifs précis. s

Confirmation, puis déception

Le début du Parcours Commun confirme le potentiel
de Beauchef puisgu’il se permet de signer & plusieurs
reprises des temps aux alentours de la 15% place, ce
gqui l'entraine 8 mener le Groupe 2. « Cornme on navait
peu dassistance, javais deux pneus cloutés dans
le coffre en permanence, au cas au. Au départ de
Peira-Cava, naus avons manté les cloutés & larriére.
Cette année-13, l'arrivée avait lieu en haut du Turini,
Sl y avait eu Iz descente 4 faire, jaurars eté mal ! Jai
entretenu en permanence un louvoiement sur ia route,
méme en ligne droite. pour étre sir de ne pas me

voiture. On sen est servis
& cette occasion et ¢a marchait misux que linter
phone. J'étais obligé de dire & Jean-René de ne pas
crier si fort I» Mais c'est dans 2 toute derniére spé-
ciale, le col de la Madone, que | pire va arriver, alors
qu'une place dans le top 20 était envue. « Toul & coup,
plus rien I Il y a eu une fuite d'huile au pont et toutes
les dents étaient parties. Je suis allé masseoir dans
la fort pour ne pas regarder passer les aulres, tel-
lement, j'étais Eceuré. Mais fa déception a vite passe
car en tant que premier équipage part! de Francfort,
nous avans regu un prix. Mais la condition était que
la voiture soit 3. On l'a done remorquée et poussée
jusqu'd Monaco. On ne ma pas proposé de volant
dusine aprés ¢a, mais ¢a @ conforté le soutien
d'Euromotor et ca ma donné une grande canfiance.

scratoh gur 803 anecdott
faz gemére. Le coug

Brelgetlan

Pas tant pour le temps
mals pour tout g8
1I'EST m'a valu une pubicEe enorme
en ont parle. Mais le mesieur souveny, cest (ensen
de ma prestation, pas ke scrateh en lui-méme.»

PR
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Officiel chez Mazda

Alain aura d'autres occasions de brifler au Monte-{
lo, faisant jeu égal avec Jean-Louss Clarr, la référe
du Groupe 1. Faiblesse de I'Escort, le pont lui cad
ra encore bien des soucis, mais ses performan
répétées lui valent 12 confiance d'Achim Warmb
qui lui confie une Mazda 323 en 1982 et 1983. A
= pomme meilleur résultat, une 1S° place la secol
année. Aprés quoi Alain prendra ses distances @
la course, Goodyear I'ayant chargé d'un projet &t
> ambitieux que passionnant : transformer le circui
- Karland en centre dessais. Il y restera jusqu'a
retraite. Marié et pére d'une fille, Alain n'est pas
revoir sa Normandie. « Je profite du soleil, je voye
je fais un peu de sport et fessaye de recanstituer
carrigre sur mon blog, conclut-il. Au cours de

années, fai toujours donng la priorité au plaisir.

euw la satisfaction de faire beaucoup de choses sym
Il aurait peut-étre mieux valu se concentrer sur

seule chose, mais je ne regrette rien. Le rallye é
quand méme mon domaine priviégié. Guand tu amn
a sentir le grip, ce nest plus gquune question
contrdle. La voiture devient le profongement de
mains et de tes pieds, elie U'appartient totalem:
En rallye, tu te surprends tol-méme de ce que
arrives & faire, cest un plaisir exceptionnel. » Com
dans cette premiére spéciale du Monte-Carlo,
janvier 1977. ..

Avec Black Jack
sur la Nordschleife

En 1980, Alain Beauchef a vécu une expérience
peu banale, en disputant les 24 Heures du
Niirburgring avec un friple champion du monds
«Jack Brabham était chez Goodyear, au
Luxembourg, pour les besoins d’un film
publicitaire. Comme je devais disputer les

24 Heures du Niirburgring avec André Hardy,
sur une Audi 80, je lui ai demandeé si ¢ca
Famuserait de se joindre & nous. “ Pourquoi
pas “ a t-il répondu. Ca s'est vraiment fait &
F'improviste. Brabham n‘éfait pas le plus causai
de tous, mais il était abordable et modeste.

Il s’est avéré étre un équipier modéle,

se montrant humble comme un débutant. C'éta
vraiment émouvant. Il est vrai qu'il n‘avait plus
couru depuis longtemps (Jack avait pris sa
retraite dix ans plus tot, NDLR). Nous éfions 14
3 trois heures de ['arrivée quand nous avons di
abandonner. Malgré cela, ce fut une expérience
formidable, avec un grand Moasieur.»

Echappament



